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NOTA ACLARATORIA SOBRE LA APLICACION DE LA ORDEN FOM/1630/2015,
DE 14 DE JULIO, POR LA QUE SE APRUEBA LA INSTRUCCION FERROVIARIA DE
GALIBOS

La instruccién Ferroviaria de Galibos fue aprobada a través de la Orden FOM/1630/2015,
de 14 de julio y publicada en el B.O.E el 4 de agosto de 2015. La Instruccién también fue
publicada por el entonces Ministerio de Fomento en 2015 y en marzo de 2016 (12 edicién
electrénica). El texto publicado en el B.O.E. es el vigente a todos los efectos.

La Disposicion final primera de la mencionada Orden FOM/1630/2015 faculta a la
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria para dictar las instrucciones que sean
necesarias para la aplicacion e interpretacion de esta Orden.

La presente Nota tiene por objeto facilitar la aplicacién de la Instruccion Ferroviaria de
Galibos, aclarando algunos errores advertidos en su texto, asi como algunas diferencias
entre la version publicada por el Ministerio y la oficial publicada en el B.O.E., que pueden
inducir a confusion en su aplicacion.

La nota se ha elaborado al amparo de lo dispuesto en la antes citada Disposicion final
primera de la Orden FOM/1630/2015 y, en tanto en cuanto no se proceda a subsanar
formalmente los errores advertidos, mediante la publicacién de una fe de erratas o
mediante una revision de la Instruccion.

Aclaraciones al texto de la Instruccion Ferroviaria de Galibos

a) Errores advertidos y corregidos en la Publicacion realizada por el Ministerio de
Fomento en 2015

1. En el capitulo segundo y anejo 6 debe considerarse el simbolo 8’ en lugar de B.
El simbolo B es utilizado en el capitulo 3 con otro significado (angulo de la aguja).
El simbolo B’ se refiere al angulo de inclinacion de la caja impuesto por el sistema
en el caso de vehiculos con sistema de inclinacion activo.
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A=Sr+

2. En el cuadro 2.8 del apartado 2.7.2.4,
Donde dice:

50

S; == =0190+ k(0,05 -12,5) + L 1608

i

Debe decir:

S, = 5—}? —-0,190+ k(0,0S -

12,5) 1-1,668
+
2

3. La sexta férmula del apartado 2.7.5.2.1 b) debe sustituirse por la siguiente:

s, U= 54 2
2, =— 1505 )+ (zgmj +72+[05- 1)} -0,0925

4. La figura 2.38 debe sustituirse por la siguiente:
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5. En el cuadro 2.15 del apartado 2.8.2.4,
Donde dice:

S = % ~0,190 + k(0,05 -12,5) +

1

[-1,435
2
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Debe decir:

_50

S;

-0,190+ k(0,0S o2 ) #171435
R 2

6. La sexta formula del apartado 2.8.5.2.1 b) debe sustituirse por la siguiente:

Snl:‘l* 5-h 2
=2 s-n)+ (’ij +72+[otfs-n )" -0,0925

7. En el cuadro del apartado 2.9.3.1.4 a.2),
Donde dice:
“siendo xi un factor para pasar de R=100 a 800 m, de valor:.”,
Debe decir:

“siendo xi un factor para pasar de R=100 a 80 m, de valor:”

8. Elcuadro 3.3 del apartado 3.4 debe sustituirse por el siguiente:
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bobstaculo Maximo con hepstacuic cOMpatible

hobstaculo MAximo con bepstacuic cOMpatible

SITUACION
Lado interior de la curva Lado exterior de la curva Lado interior de la curva Lado exterior de la curva
Dopsiicuto.i Z0ck + S =48y +2js ¥ My, | bopieno.a 2 beg S, 45y, 25+ My, Bopstdcutai Zber +S; —qs; +Zj; + My, D piicnta 2bcr +S, 45, +Zi3* +M,,
Punto PT | Mopsieutai 2 Peg + Dy, 1+, 1 +ZV 1AMy 0 | Bypiensaa 2 hog + B0, 1 =Dy, L +2V3 1 +My, 1 Py stieut = Picr +%V 7AW +ZVI-3* T M, 1
hobsta’cquZhCR-I-N%/ 1 _NZPTlal +Z‘{z3* T +M3h 1
Partes 1, >b, +S —qs, +3j, +M,, |b >b, +S. +qs, +3j, + M S —gs 45 + M. S ras 43 M
altas: obstdculo,i = ' CR i qs Ii .]3 3b obstdculo,a — ~ CR a qsla J3 3b bobstdculai 2 bCR + Si _qsli + Z.]S +M3b b{)hsm'cula ZbCR +Sa +(]Sla +&3 +M3b
puntos por X
encima de | Mopicuioi 2 e + Bl 1 +ZV, 1 +My, 1 Bpstientq 2 Mg O 1 +2V,, 1 My, 1
Vmax Ia::gfi’::lara Povsteto.a 2 e * Bltg, 1 2V 1+ My, 1 Ppsiienta Zher 0 1 3V, 1 +My, 1
) Partes - = =T - —— = T - — T — - — T3 —
altas: Bopsticutoi 2 ber TS, = qs; + 2js + My, Bopstcuiog ZOck ¥ S, 481, Y 2js ¥ My, | byyionso; Zbex +S: —qs; + Zj; + M, b psdeutea 2ber S, + g8, 2y +M,,
puntos por .
Idebajz de | Rypieusoi S heg = Bhg, L =2V L =My, L Popsigeuto o < Mcr = AhRV L2V L =My, habstziculoi < heg _MRV L2V L =My,
a ancnura *
ma'xima hobxtticulm ShCR _AhRV ! _z‘/a4 ! _M3I1 !
— o
Partes — — — — — R b , . > bCR + S + Z]: + M3b bobstdculo,u 2 bCR + Sa + ZJ4 + M3b
. . dculo,i = :
bajas bobstziculo,i 2 bCR + Si + Z~]4 + M3b bobstdculo,a 2 bCR + Sa + Z]4 + M3b omaton l
(h<0,4m) Popionto s < Mo =Dl L =3V, L =M, | .
Popstieuto i S Per _AhRV V=2V L —My, ) hobxta’culo,a Sheg = Ath V=2V b =My, ) pdeto: * fr ! . hobmwlaa Sheg _AhRV V=2V, | =M, |
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—_— — —

2b, t+ S +gsy, +2j, +M,, bopsiicuton Zbcr ¥ Su ~4Sp, ¥ Zjs ¥ My, | p

obstdculgi

b

obstdculo,i

2bCR +Si +qui +23 +M3]7 bahstacul;u Zb +Sa _qSDa +23 +M3h

Punto PT hobstdculai 2 hCR +AhRV 1 _AhPTDi ! +z‘/i3 1 +M3h T hUbSta'z‘ulua ZhCR +Ath 1 +AhPTD( t +ZV a3 t +M}h f hgbsaiculehCR +NIR/ t _NI’FTDI"L +Z‘/1: T +A43h 1
hoh.ua’vuln Zh(,‘R+N5€V 1 -'-NIPTDQT +zva3* 1 +M3h 1
Partes o ) , §’ ? »
altas: P =T LS aAr R LY pstdcuta Z0cr ¥5 ~qSp, 25 tM,,
puntos por babsta’culot = bCR v S tqsp t Z]3 +M,, b,,,,smcu,aa 2 bCR + S —qSp, T 2]3 +M,, b”bsm,wlm b, +S, +gsy, +Zj, +M,, obstdculg a a
encima de -
Ia a’:'c.hura hobstdculo,i 2 hCR + AhRV 1 +Z‘/i4 1 +M3h 1 hubxta’z'ulu.a 2 hCR + Ah T +ZV 14 1 +M3h T l/lobsta'cul(i 2 hCR +N1RV 1 +Z‘/14 T +M3/1 1 h pstdcul ZhCR +Nl 1 +ZV1 1 +M3h 1
-0 maxima  bsticula R, a
(D) Partes o ) b AT o ? 7
altas: . nSo nrs T P Ve obstdculm 2 CR + a _qua + 3 + 3b
puntos por bobst(iculo i = bCR + S + qu + 2]3 + M3b bobsrdculo,a = bCR + S qSD + Zj3 + M?b bobsta’culoi 2 bCR + Si + qSDi + 2.13 +M3h
debajo de .
Ia anChura h”hx dculo ,i < hCR - Ath ! _z‘/i4 ! _M3h ! hobx dculo ,a < hCR - AhRV ! _ZVaA ! _M3Il ! ho stdculoi < h _Nl ) ! _Z‘/L ! _M h l %
ma,Xima 1 1 bstdculg CR R, 4 3 hobxm'w[m < hCR _ MRV ! _z‘/a " ! _M3h !
=Y P el T Y
bohxm’culo,i 2 bCR + Si + Z-]4 + M3b babstdculo,a 2 bCR + Sa + z-]4 + M3h babsta’culo,i = bCR + Si + Z‘]4 + M3b bobstciculo,a 2 bCR + Sa + Z]4 + M3b
Partes
(hl:ZIZS ) Popssicuto i S Beg = Bhyg, 4 =2V L =My, | Popsiicto o < g = Bhyg, L =2V, M, | Popsiientoi S heg =Bhg, L =2V, L =My, L
S m
' obstdculga S hCR _MR ZV a4 l M}h

NOTA: Las casillas sombreadas corresponden a las situaciones generalmente mas desfavorables.

Cuadro 3.3. Formulas para determinar la separacion lateral y vertical de los obstaculos. Curva (galibo nominal)
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9. En el primer parrafo del apartado 3.5.1.1 c) los apartados de referencia deben
ser3.10.4.2,3.11.4.2y 3.124.2.

10. En el cuarto parrafo del apartado 3.7.1.2 debe hacerse referencia a la norma EN
15273-3:2013.

11. La segunda formula del apartado 3.7.2 debe sustituirse por la siguiente:

bqa,ll’m |1 B{hq + bqa,ll’m m J

ban én.a 2 ban én,a.lim —[ - [
d dén.a.l (LZ_DZ) L (LZ_DZ)

12. El intervalo definido en el segundo parrafo de los apartados 3.10.1.7 y 3.12.1.7
debe sustituirse respectivamente por los siguientes intervalos:

[776 (1 —1668)] < b, < 964mm
[442 — (1 —1000)]| < b, < 630mm

13. En la tabla del apartado A.6.1.2,
Donde dice:

wa(250) = wi(150) =0,050m

Debe decir:

wa(250) = wa(150) =0,050m

14. La primera tabla del apartado A.7.1.2 debe sustituirse por la siguiente:

Punto b h h'hco
1
(PT) 0,750 3,900 3,400
2
(Partes altas: puntos por
encima de la anchura 1,150 3,800 3,300
maxima)
3
(Partes altas: puntos por
debajo de la anchura 1,530 3,550 3,050
maxima)
4 1,530 0,400 | 0,000

(Partes bajas)
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b) Errores advertidos y no corregidos en la Publicacion realizada por el Ministerio

de Fomento en 2015

15. El cuadro 1.5 del apartado 1.3.3 debe sustituirse por el siguiente:

Galibos del material rodante interoperable

Galibo de implantacion de compatibles
obstaculos
GI1 Gl2 GI3
GEN X
GEI2 X X
GEI3 X X X

Cuadro 1.5. Compatibilidad entre material rodante interoperable e
infraestructura (partes bajas)

16. En la segunda férmula del apartado 2.7.3.2.3 a), segunda férmula del apartado
2.7.3.3.2 b), y segunda férmula del apartado 2.9.3.1.3 b), en lugar del simbolo

“zcin” debe considerarse el simbolo “z”.

17. En el apartado A.7.2 debe referenciarse el cuadro 3.6 del apartado 3.5.1.3 para

la catenaria EAC-350.

c) Otras diferencias advertidas entre la Publicacion Oficial realizada por el
Ministerio de Fomento en 2015 y el Texto publicado en el B.O.E. el 4 de agosto

de 2015

(Las diferencias se deben a que en la Publicacion Oficial se tuvo en cuenta la
norma EN15273:2013+A1:2016, que es una revision de la norma EN15273:2013
considerada en la redaccion de la Instruccion. El texto publicado en el B.O.E. es
el valido a todos los efectos y el que debe utilizarse, salvo en casos excepcionales

debidamente justificados)

18. En el dltimo parrafo del apartado 2.2.2.1.3,

Donde dice: “Coches, furgones, vagones especiales y material autopropulsado:
descenso correspondiente al peso suspendido (con carga maxima), mas una
sobrecarga del 30%. También se permite realizar el calculo con el descenso

total”,
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Debe decir: “Coches, furgones, vagones especiales y material autopropulsado:
descenso correspondiente al peso suspendido (con carga maxima), mas una
sobrecarga del 30%".

19. En el segundo parrafo del apartado 2.2.2.2.2,

Donde dice “No se considerara la componente vertical de los desplazamientos
cuasiestaticos, excepto en el caso de los gélibos GEC16 y GC, por considerarse
despreciable (causados por Do e lo), ni de los fenémenos aleatorios debidos a
desviaciones de peralte (Tb), disimetrias (7o) o irregularidades de la via (dosc)”,

Debe decir “No se considerara la componente vertical de los desplazamientos
cuasiestaticos por considerarse despreciable (causados por Do € o), ni de los
fendémenos aleatorios debidos a desviaciones de peralte (Tp), disimetrias (7o) o
irregularidades de la via (dosc)”

20. La primera formula de los apartados 3.10.4.2 y 3.11.4.2 debe sustituirse por la
siguiente:

o g 225, 1-1668
l a R 2

21. La primera férmula del apartado 3.12.4.2 debe sustituirse por la siguiente:

¢ =g =1 ,1-1000
1 a R 2

22. Enlos apartados 3.10.4.2, 3.11.4.2 y 3.12.4.2 deben eliminarse respectivamente
los parametros:d =1,643m,d=1,410myd=0,970 m.

23. En el apartado A.7.2 debe eliminarse el parametro: d = 1,410 m.

24. Las férmulas primera y segunda del apartado 3.10.4.3 deben sustituirse
respectivamente por las siguientes:

0.170(* _ 6.5¢+
B 2 b, + { ) } $ 22 % +0,130D —0,066]., EH ( )} - 0,5} r3j
>0

0,110¢**)] R 5(+%)

0,170(* - 6,5(*
bohvm’culo a 2 bw + ( ) + 2’5 + l 1’668 + 0’13 [ﬂl - 0’066]>0 ( ) - 0’5 + Z]'
. 0.110(*%)[ R 2 5% .
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25. Las férmulas primera y segunda del apartado 3.11.4.3 deben sustituirse
respectivamente por las siguientes:

0,1701* - 6,5(*
obstdculo,i 2 bw + ( ) + 2 + llﬁ + 0’15 [ﬁD - 0’066]>0 ( ) - 0,5 + Z]'
’ 0,110(**) R 2 5(*%) -0

0,170(* - 6,5(*
bohmiculo a 2 bw + ( ) + 2 + ﬂ + 0’15 [ﬁl - 0’066]>0 ( ) - 0,5 + Z]'
vdelo: 0110(**)] R 2 S(*%) -0

26. Las férmulas primera y segunda del apartado 3.12.4.3 deben sustituirse
respectivamente por las siguientes:

0,150(* - 5.5(*
bobsrdculo i 2 bw + ( ) + l + llﬂ + 0’21 [ﬁD - 0’07]>0 ( ) - 0,5 + Z]'
’ 0,082(**)] R 2 4,3(%%) 0

0,150(* - 5,5(*
bohmiculo a 2 bw + ( ) + l + w + 0721 [ﬂl - 0’07]>0 ( ) - 0,5 + ZJ'
T 0,082(**)] R 2 4,3(**) -0

27. El segundo cuadro del apartado A.7.2 debe sustituirse por el siguiente:

Punto S’ S’
1 0,025 0,025
2 0,025 0,025

28. El noveno cuadro del apartado A.7.2 debe sustituirse por el siguiente:

Punto by e S’ =8 gs s/ gs ), 2:]" bobstdculo,i /

bobstdculo,a

S 1i | 975 | 110 25 63,45 91,10 1264,55
E

= 2i 1975|170 25 84,60 118,33 1372,93
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e 1975|110 25 56,70 102,20 1268,90

Exterior

2e 975|170 25 75,60 133,48 1379,08

29. El décimo cuadro del apartado A.7.2 debe sustituirse por el siguiente:

P unto bobstdculo,i /i bobstdculo,a b elec Cw bobstdculo,i, elec
/i bobstdculo,a,elec
s 1i 1264,55 270 0 1534,55
g
= 2i 1372,93 270 0 1642,93
5 1e 1268,90 150 0 1418,90
o
b
W 2e 1379,08 150 0 1529,08

30. La figura A.7.2 del apartado A.7.2 debe sustituirse por la siguiente:

1529,08 1642,93
1379,08 1372,93
! 6500 '
EXTERIOR INTERIOR
o 5682 -

r * |
. o 5532 |
—

Gélibo eléctrico

] Galibo mecdanico

5000
1268,90 1264,55

1418,90 1534,55
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