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DESCRIPCION SENAL DE MARCHE EL TREN

ArTicuLos DELRCF | 1.5.1.8 y 2.1.6.2

1. CONTENIDO DEL RCF

1.5.1.8. ORDEN DE MARCHA

Es el conjunto de indicaciones previas que se deben dar al Maquinista para que su tren pueda salir o
pasar por una estacion.

1. La orden de marcha se da con la orden de la sefial de salida, si existe y no hay que considerarla
inexistente. Para ello, basta que no ordene parada o, en caso contrario, que se autorice su rebase
por el Responsable de Circulacion si procede.

Si la sefial de salida no es visible desde el punto de estacionamiento y no existe o no funciona la
sefial indicadora de salida, el Maquinista iniciard la marcha en condiciones de cumplir lo que
ordene la sefial de salida.

La orden de marcha se complementard, con la sefial de paso, para los trenes directos, o con la
sefial de marche el tren, para los trenes parados, en los siguientes casos:

= Hacia un trayecto con BT.

» Hacia un trayecto con BTV, circulando a contravia.

» Cuando la sefial de salida afecte a més de una via, conforme a lo dispuesto en el punto 7 del
articulo 2.1.6.2.

2. En BCA, la orden de marcha se da con cualquier valor de la Velocidad Limite superior a 0.

3. Silavia o la estacion no dispone de sefial de salida, la orden de marcha la constituye la sefial de
“marche el tren”. Cuando la presentacion de dicha sefial conforme a lo dispuesto en el punto 4 del
articulo 2.1.6.2 pueda ofrecer dudas de interpretacion al Maquinista, el Responsable de
Circulacion la nresentara conforme a lo dispuesto en el punto 7 del citado articulo.
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2.1.6.2. SENAL DE MARCHE EL TREN

1. Se emplea para dar o complementar la orden de marcha, en los casos indicados en este
Reglamento.

2. Permite al Maquinista, una vez realizadas las operaciones inherentes al tren, emprender
inmediatamente la marcha hacia la estacién siguiente, si nada se opone.

3. Se presenta, a un tren parado, por el Responsable de Circulacién en el momento de expedir el
tren, en un lugar donde el Maquinista pueda percibir con claridad todos los elementos que la
componen, y sin posibilidad de confusidn si hay varios trenes dispuestos para partir de la estacion.

DIA
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Sefial P2A

NOCHE

Sefial P2B

Figura 43
4. Elementos que componen esta sefial (figura 43):

» Banderin rojo enrollado o linterna con luz verde.
 Gorra roja reglamentaria.

* Posicion del Responsable de Circulacion.

» Toque prolongado de silbato de mano de dos sonidos.

5. El Maquinista permanecera atento a esta sefial y si no la percibiera con claridad, reclamara u
presentacion dando la sefal de atencién especial.

6. El Responsable de Circulacién que oiga la sefal de atencion especial repetira la sefial de marche
el tren aproximandose a la cabina de conduccién.

7. Cuando no sea posible presentar la sefial de marche el tren segun lo previsto, 0 en caso de que
una sefial de salida afecte a mas de una via, o la via en la que se encuentre el tren carezca de
sefial de salida, el Responsable de Circulacion notificara al Maquinista por radiotelefonia:

“

L2.4. “Marche el tren de via

2. FICHAS GUIAS RELACIONADAS.

El contenido de esta Ficha-Guia complementa y aclara la Ficha-Guia F-RCF-4/2018 Versidn 3.
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3. JUSTIFICACION DE LA FICHA

Han surgido numerosas dudas en cuanto a la interpretacién y aplicacién de ciertos supuestos recogidos en el art.
1.5.1.8, en los que se requiere, para los trenes parados, dar o complementar la orden de marcha con la sefial de
marche el tren, y en particular cuando la via de expedicién carece de sefial de salida.

En primer lugar, hay que aclarar que cuando no existe sefial de salida o hay que considerarla inexistente, la orden
de marcha se da con la “sefial de marche el tren” o “la sefial de paso” seguln se trate de trenes parados o directos
respectivamente, ya que no hay otro procedimiento alternativo contemplado para ello, independientemente de
qgue en el punto 3 del art. 1.5.1.8 Unicamente se recoja de forma implicita para los trenes parados.

3.1. EXPEDICION O PASO DE TRENES DESDE VIiAS SIN SENAL DE SALIDA

Para la expedicidn o paso de trenes desde una via sin sefial de salida (tanto si no existe o como si hay que
considerarla inexistente), debemos remitirnos a lo recogido en el Libro Cuarto para cada uno de los bloqueos.
Analizados cada uno de ellos podemos afirmar:

® En aquellos bloqueos nominales dotados de instalaciones especificas donde la sefial de salida esta
relacionada con el bloqueo (BEM, BA, BLA y BSL), no esta permitida la expedicién ni paso de trenes desde
vias sin sefial de salida. Unicamente, de manera excepcional y para trenes parados, estd permitida su
expedicién hacia trayectos de BAD, cumpliendo los procedimientos establecidos en el art. 4.2.1.3, asi
como las recomendaciones regidas en la Recomendacion Técnica 1/2019 de la AESF.

® El BT no esta dotado de ninguna instalacién que relacione la sefial de salida con las condiciones del
bloqueo, pues éste se gestiona y asegura Unicamente mediante los acuerdos bilaterales entre los
Responsables de Circulacién de las estaciones que intervienen en el bloqueo (art. 4.4.1.1 del RCF).

Una vez concertada la circulacion del tren por los Responsables de Circulacion de las estaciones
colaterales, mediante la sefial de marche el tren o la sefial de paso, el Responsable de Circulacién autoriza
al Maquinista a emprender o continuar la marcha hasta la estacion siguiente, garantizando que el cantén
de bloqueo se encuentra libre de trenes (art. 4.4.1.3 del RCF). La sefal de salida, cuando existe o no hay
qgue considerarla inexistente, Unicamente garantiza el itinerario o ruta establecido, pero no las
condiciones del bloqueo.

Por tanto, a diferencia de lo regulado para otros bloqueos, en BT no se prohibe la expedicién o paso de
trenes desde vias o estaciones sin sefial de salida o si ésta hay que considerarla inexistente, ni se establece
un procedimiento especifico para ello.

3.2. SENAL DE SALIDA AFECTA A MAS DE UNA ViA

El tercer supuesto del punto 1 del art. 1.5.1.8 (la sefial de salida afecta a mas de una via), debe entenderse que es
de aplicacién Unicamente a los trenes parados hacia bloqueos que no precisan de la sefial de marche el tren para
complementar la orden de marcha (BEM, BA, BLA o BSL), y debe entenderse asi puesto que hacia el BT ya se exige
para todos los trenes parados la presentacidn de la seial de marche el tren en cualquier circunstancia. Por tanto,
dicho supuesto no es de aplicacion general para la expedicion de trenes parados hacia un trayecto con BT.
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3.3. ARMONIZACION DE LOS ART. 1.5.1.8 y 2.1.6.2

Las dudas surgen al contemplarse en el art. 2.1.6.2 dos modalidades de presentacién de la seial de marche el tren.
La modalidad de uso general y preferente es la recogida en el punto 4, siendo lo excepcional que dicha sefial se
presente mediante la notificacion prevista en dicho articulo. En el punto 7 se relacionan los supuestos en los que la
sefial de marche el tren se notificard a los maquinistas, sin especificar los casos en los que se considera que no es
posible con los cuatro elementos que la componen, ni relacionar dicha modalidad con ningin bloqueo o
procedimiento especifico.

Para evitar dudas de interpretacidn sobre la modalidad a utilizar en la presentacién de la sefial de marche el tren,
se hace preciso armonizar la aplicacion de los articulos 1.5.1.8 y 2.1.6.2, con los criterios expuestos en los puntos
anteriores, aclarando lo siguiente:

La “sefial de marche el tren” presentada mediante los cuatro elementos que la componen, en determinados
contextos puede ofrecer dudas para el Maquinista que ha de percibirlos con claridad y sin ninguna duda, e
interpretar que van dirigidos a su tren. Esta situacidon puede darse cuando haya mds de un tren en la estacion
préximos a salir, dificultad de percepcidén de la sefial por condiciones meteoroldgicas, baja visibilidad o ruido
ambiental, etc. Con el fin de mitigar este riesgo, se articula y cobra sentido el punto 3 del articulo 1.5.1.8 y que
remite al punto 7 del art. 2.1.6.2, donde se recoge dicha notificacién.

Es por ello que, hacia BT, la modalidad a utilizar en la presentacion de la sefial de marche el tren se rige por los
criterios establecidos en el punto 3 del art. 1.5.1.8.

4. ACLARACIONES Y RECOMENDACIONES DE APLICACION

La orden de marcha se complementara o dara a los trenes parados con la “sefial de marche el tren” mediante la
notificacién L2.4 en los siguientes casos:

® Cuando no sea posible presentarla mediante los cuatro elementos que la componen (banderin, gorra,
posicion y silbato).

® Hacia un trayecto de BEM, BA, BLA o BSL, cuando la sefial de salida afecte a mas de una via (art. 1.5.1.8

(11
® Expedicion de trenes desde vias sin sefial de salida hacia BAD sin CTC o con CTC en ML (art. 4.2.1.3 [2c]).

® Hacia BT, cuando la via o la estacion no dispone de sefal de salida o ésta afecta a mas de una via, y
presentarla conforme al punto 4 del art. 2.1.6.2 pueda ofrecer dudas de interpretacién al Maquinista (art.
1.5.1.8 [3]).

En el resto de casos, se presentara mediante los cuatro elementos que la componen.

5. ENTIDADES A LAS QUE AFECTA ESTA FICHA
=  Empresas ferroviarias
=  Administradores de infraestructuras

= Centros de formacion
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