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1. OBJETO Y ALCANCE DEL DOCUMENTO

El presente documento tiene por objeto introducir una serie de aclaraciones para la correcta

aplicación de la Especificación Técnica de Interoperabilidad relativa al subsistema «material

rodante — vagones de mercancías»1 (en adelante ETI VAG 2013), en los procesos de autorización

de entrada en servicio de vagones de mercancías que vayan a circular por la Red Ferroviaria de

Interés General (RFIG). Esto se entiende sin perjuicio de la obligación del solicitante de cumplir

con los demás actos jurídicos aplicables de la Unión Europea y con las verificaciones por parte de

los organismos de evaluación exigidas en otras normas.

2. CONTEXTO EN EL QUE SE DESARROLLA ESTA GUÍA

Uno de los objetivos de la implantación del “4º Paquete Ferroviario” es la reducción de barreras

técnicas a la interoperabilidad en los procesos de autorización de vehículos. Con este fin, se está

llevando a cabo un proceso de reducción del número de normas nacionales para así homogeneizar

la normativa técnica que afecta al sistema ferroviario de la Unión Europea. De esta forma, , las

Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETIs) son la normativa de referencia en los

procesos de autorización de vehículos complementadas, en aspectos muy concretos y en un

ámbito restringido a la compatibilidad técnica con la red, puntos abiertos y determinados casos

específicos, por normativa nacional.

En el caso de España, para el subsistema material rodante – vagones de mercancías, la citada

limpieza de normas ya se ha llevado a cabo y los requisitos técnicos y funcionales recogidos

anteriormente en la Especificación Técnica de Homologación de Material Rodante Ferroviario –

Vagones (ETH Vagones) se han incluido en la ETI VAG 2013, salvo algún punto residual, como el

correspondiente al cierre del punto abierto de la evaluación del cumplimiento del requisito de

encerrojamiento seguro de ruedas y freno tras el cambio de ancho en ejes montados de ancho

variable.

No obstante, pese a que la ETI VAG 2013 lleva varios años en vigor, se han suscitado dudas en su

aplicación en procesos de autorización de nuevos vehículos así como en modificaciones de

vehículos existentes previamente autorizados. A través de esta Guía se pretende clarificar, para las

diferentes situaciones de expedientes que se puedan presentar, los requisitos que se deben

cumplir y que vienen recogidos en dicha ETI y así agilizar los procesos de autorización sin exigir

requisitos adicionales en un avanzado estado del proceso de verificación.

1
Aprobada por el Reglamento (UE) nº 321/2013, de la Comisión, de 13 de marzo de 2013 y modificada por el

Reglamento (UE) nº 1236/2013 de la Comisión de 2 de diciembre de 2013 y por el Reglamento (UE) 2015/924 de la
Comisión de 8 de junio de 2015.
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3. DEFINICIONES

 Autoridad Nacional de Seguridad: Organismo nacional encargado de las funciones

relativas a la seguridad en la circulación ferroviaria o cualquier organismo binacional al que

los Estados miembros hayan encomendado dichas funciones para garantizar un régimen

unificado de seguridad en relación con la infraestructura transfronteriza especializada. En

el caso particular de España, estas funciones las asume la Agencia Estatal de Seguridad

Ferroviaria.

 Área de uso: Una o más redes dentro de un Estado miembro o de un grupo de Estados

miembros en las que se prevé usar un vehículo.

 RDD (Reference Document Database): Base de datos, gestionada por la Agencia

Ferroviaria Europea, para la gestión del documento de referencia mencionado en el

artículo 27.4 de la Directiva 2008/57/CE, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad

del sistema ferroviario dentro de la Comunidad. Contiene información sobre los procesos y

normas nacionales aplicables a la entrada en servicio de vehículos.

 Registro Europeo de Tipos Autorizados de Vehículos (ERATV): Registro de los tipos de

vehículos autorizados por los Estados miembros para su entrada en servicio en la red

ferroviaria de la Comunidad, de conformidad con el artículo 34 de la Directiva 2008/57/CE,

de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la

Comunidad y con la Decisión de Ejecución de la Comisión 2011/665/UE, de 4 de octubre de

2011, sobre el Registro Europeo de Tipos Autorizados de Vehículos Ferroviarios.

4. ABREVIATURAS

AESF Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

ERATV Registro Europeo de Tipos Autorizados de Vehículos

ETH Especificación Técnica de Homologación.

ETI Especificación Técnica de Interoperabilidad.

NoBo Organismo Notificado

RDD Reference Document Database

REF Registro Especial Ferroviario
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RFIG Red Ferroviaria de Interés General

RIV Regolamento Internazionale Veicoli. Con la entrada en vigor del Convenio
relativo a los transportes internacionales por ferrocarril (COTIF) de 1999, el 1 de julio de 2006,
se dejó de aplicar el antiguo Acuerdo “Regolamento Internazionale Veicoli” (RIV) entre
antiguas empresas ferroviarias nacionales, y el mismo fue sustituido parcialmente por un
acuerdo privado y voluntario (contrato general de utilización de vagones, GCU) entre empresas
ferroviarias y poseedores de vagones, que entró en vigor en esa misma fecha.

TEN Marca alfabética de capacidad de interoperabilidad de un vehículo, que refleja
que el vehículo:

a) se ajusta a todas las ETI pertinentes que están en vigor en el momento

de su puesta en servicio y ha sido autorizado para ser puesto en servicio de

conformidad con el artículo 22, apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE, y

b) cuenta con una autorización válida en todos los Estados miembros de
conformidad con el artículo 23, apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE.

5. DOCUMENTOS DE REFERENCIA Y NORMATIVA DE APLICACIÓN

 Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo de 11 de mayo de 2016

sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unión Europea.

 Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de junio de 2008 sobre

la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad.

 Reglamento (UE) 2015/924 de la Comisión, de 8 de junio de 2015 por el que se modifica el

Reglamento (UE) no 321/2013, sobre la especificación técnica de interoperabilidad relativa

al subsistema «material rodante-vagones de mercancías» del sistema ferroviario de la

Unión Europea.

 Reglamento (UE) nº 1236/2013 de la Comisión, de 2 de diciembre de 2013, sobre la

especificación técnica de interoperabilidad relativa al subsistema «material rodante -

vagones de mercancías» del sistema ferroviario de la Unión Europea y por el que se

modifica el Reglamento (UE) no 321/2013.

 Reglamento (UE) nº 321/2013 de la Comisión, de 13 de marzo de 2013, sobre la

especificación técnica de interoperabilidad relativa al subsistema «material rodante -

vagones de mercancías» del sistema ferroviario de la Unión Europea y por el que se deroga

la Decisión 2006/861/CE.
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 Reglamento (UE) nº 201/2011 de la Comisión, de 1 de marzo de 2011, sobre el modelo de

declaración de conformidad con un tipo autorizado de vehículo ferroviario.

 Decisión 2011/155/UE de la Comisión, de 9 de marzo de 2011, sobre la publicación y

gestión del documento de referencia mencionado en el artículo 27, apartado 4, de la

Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre la interoperabilidad del

sistema ferroviario dentro de la Comunidad.

 Decisión de la Comisión de 9 de noviembre de 2010 sobre los módulos para los

procedimientos de evaluación de la conformidad, idoneidad para el uso y verificación CE

que deben utilizarse en las especificaciones técnicas de interoperabilidad adoptadas en

virtud de la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

 Decisión 768/2008/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 9 de julio de 2008 sobre

un marco común para la comercialización de los productos y por la que se deroga la

Decisión 93/465/CEE del Consejo.

 Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

 Real Decreto 1072/2014, de 19 de diciembre, por el que se crea la Agencia Estatal de

Seguridad Ferroviaria y se aprueba su Estatuto.

 Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre, sobre interoperabilidad del sistema

ferroviario de la RFIG.

 Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre

seguridad en la circulación de la RFIG.

 Orden FOM/167/2015, de 6 de febrero, por la que se regulan las condiciones para la

entrada en servicio de subsistemas de carácter estructural, líneas y vehículos ferroviarios.

 Guía para la aplicación de la ETI VAG de conformidad con el Mandato Marco C (2007)3371

final. Versión 2.0, fecha 3 de marzo de 2015.

 Technical Advice ERA/AD V/201 7-2 of the European Union Agency for the European

Commission regarding Interoperability Constituent — ‘running gear’ - structural design of

bogie frame.

 Recomendación Técnica 3/2017 sobre la autorización de entrada en servicio de vehículos

no conformes con las ETI de material rodante y la utilización de componentes de

interoperabilidad no certificados, de la AESF.



Guía de aplicación de la ETI de Vagones
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
O.02.02-01-GU-03

[6]

 Guía O-02.02-02-GU-01 sobre el contenido del expediente de modificación de un vehículo

ferroviario de la AESF

Se recomienda a los solicitantes visitar la página web de la AESF (www.seguridadferroviaria.es)

donde se mantiene un listado actualizado de la legislación nacional y europea aplicable al

sector ferroviario.

6. CONTENIDO

6.1. ÁMBITO DE APLICACIÓN DE LA ETI VAG 2013

El ámbito de aplicación de la ETI VAG 2013 viene recogido en su punto 2. De este modo, es de
aplicación a:

«Los vagones de mercancías, incluidos los vehículos diseñados para el transporte de
camiones» tal como se indica en el anexo I, punto 1.2, de la Directiva 2008/57/CE, habida
cuenta de las limitaciones mencionadas en el artículo 2 del Reglamento (UE) nº 321/2013.

Por tanto, en base a dichas limitaciones, es aplicable a:

1. Los vagones de mercancías con una velocidad de explotación máxima inferior o igual a
160 km/h y una carga máxima por eje inferior o igual a 25 t.

2. Los vagones de mercancías destinados a circular por vías de uno o varios de los
siguientes anchos nominales: 1.435 mm, 1.524 mm, 1.600 mm, y 1.668 mm. Queda,
por tanto, excluido de su ámbito el ancho 1.000 mm.

Asimismo, del artículo 3 del Reglamento (UE) nº 321/2013 se extrae lo siguiente:

La ETI se aplicará a todo el material rodante de vagones de mercancías nuevo del
sistema ferroviario de la Unión Europea, habida cuenta del punto 7 del anexo.

Por otro lado, y aplicable al material rodante existente, en el citado artículo 3 del Reglamento (UE)
nº 321/2013, se establece lo siguiente:

La ETI establecida en el anexo se aplicará asimismo al material rodante de vagones de

mercancías existente:

a) cuando sea renovado o rehabilitado de conformidad con el artículo 20 de la Directiva
2008/57/CE, o
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b) en lo que se refiere a disposiciones específicas, tales como la trazabilidad de los ejes del
punto 4.2.3.6.4 y el plan de mantenimiento del punto 4.5.3,

Este contexto normativo establece los requisitos técnicos que han de cumplirse para el cierre de
los riesgos identificados a lo largo de ciclo de vida de los vagones para cada uno de los anchos de
vía y condiciones máximas de explotación anteriormente citadas.

Es conveniente destacar también que la ETI VAG 2013 establece tres niveles distintos de
cumplimiento de los requisitos en ella recogidos, los cuales amplían las capacidades de
interoperabilidad e intercambiabilidad según el caso y que serían los siguientes:

1. Núcleo de la ETI (capítulos 4, 5 y 6 de la misma): recoge los requisitos funcionales y

técnicos de interoperabilidad, compatibilidad técnica con la red y requisitos

relacionados con la integración segura. Es de carácter obligatorio y su cumplimiento

permite la emisión de autorización por parte del Estado miembro donde se pretenda

operar.

2. Apartado 7.1.2 de la ETI: establece las condiciones particulares que garantizan la

coherencia con el sistema actual y condiciones que permiten evitar casos específicos y

puntos abiertos. Es de carácter voluntario y su cumplimiento permite circular por

todos los Estados Miembros sin necesidad de solicitar una autorización adicional para

el/los ancho/s de vía que se haya/n evaluado y autorizado previamente. Los vagones

de mercancías que cumplen este punto obtienen el marcado TEN.

Sin perjuicio de lo aquí expuesto, cabe destacar que la aptitud para circular por dos
anchos, sin necesidad de solicitar una autorización adicional, debe venir cubierta por
los certificados «CE», informes asociados y su registro en el ERATV.

3. Anexo C de la ETI: contiene soluciones técnicas particulares, cuyo cumplimiento, de

forma adicional al núcleo de la ETI y al apartado 7.1.2, mantiene la coherencia con el

antiguo marco ETI VAG 2006 y RIV. Su cumplimiento es de carácter voluntario, pero en

caso de realizarse, debe ser evaluado por un NoBo. El nivel de cumplimiento del mismo

da lugar, además de al marcado TEN, a dos marcas particulares “GE” y “CW”,

orientadas a facilitar la explotación y uso de los vagones al optimizar la

intercambiabilidad de éstos a la hora de formar composiciones.

De forma adicional a lo expuesto en los párrafos anteriores, es de destacar que queda bajo la
responsabilidad del operador realizar las comprobaciones y, en su caso, pruebas pertinentes para
comprobar la compatibilidad técnica del tren con la ruta, compuesta por las líneas por la que vaya
a circular, según se establece en el artículo 24 de la Orden FOM/167/20152, así como bajo la

2
Orden FOM/167/2015, de 6 de febrero, por la que se regulan las condiciones para la entrada en servicio de

subsistemas de carácter estructural, líneas y vehículos ferroviarios
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responsabilidad del poseedor del vehículo aportar la documentación pertinente para el registro de
los vehículos en el REF, según lo establecido en el artículo 13.4 de la citada Orden.

Por tanto, tomando como base las prestaciones máximas del vagón y el nivel de cumplimiento de
la ETI VAG 2013 evaluado por un NoBo, a continuación se recogen aspectos a considerar para los
principales tipos de autorización considerados en la Orden FOM/167/2015.

6.2. CONSIDERACIONES GENERALES

Los apartados de la ETI VAG 2013 que contienen los requisitos técnicos y funcionales que se han
de cumplir con carácter obligatorio se encuentran en el núcleo de la ETI (capítulos 4, 5 y 6).
Algunos de estos requisitos contienen exigencias específicas que varían en función de la red por la
que se pretende circular y, en concreto, del ancho de dicha red, debiéndose realizar la evaluación
para cada ancho considerado. Sin ánimo de ser exhaustivo, y a modo de ejemplo, se encuentran
los apartados 4.2.3.4 Control del estado de los rodamientos, 4.2.3.6.2 Características de los ejes
montados, 4.2.3.6.3 Características de las ruedas, 4.2.3.6.6 Ejes montados de ancho variable y
4.2.3.6.7 Órganos de rodadura preparados para el cambio manual de ejes montados. Asimismo,
relacionado con la interfaz de la infraestructura se destaca el apartado 4.3.1 de la ETI VAG 2013.

La evaluación de los requisitos debe estar respaldada por los módulos de evaluación definidos
según la Decisión 2010/713/UE3 y al capítulo 6 de la ETI VAG 2013. De forma adicional, en el
certificado expedido por el NoBo deberán establecerse las restricciones de uso que deriven de la
evaluación de la conformidad, incluyendo el área de uso y los anchos para los cuales es apto para
circular, en base a la evaluación previamente realizada considerando las particularidades de cada
ancho.

En consonancia con lo expuesto en los párrafos anteriores, en el caso particular de España, dado
que coexisten en la RFIG los anchos de 1.668 mm y 1.435 mm, un vagón de ancho variable podrá
estar autorizado a circular, según le convenga a la empresa que lo opere, en ancho 1.668 mm, en
1.435 mm, o en ambos anchos, siempre y cuando la opción elegida no contradiga las restricciones
de uso que estén reflejadas en los certificados CE del vehículo.

 6.2.1. Incorporación de componentes de interoperabilidad a subsistemas

Según se recoge en el Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre, sobre interoperabilidad del
sistema ferroviario de la Red Ferroviaria de Interés General, todo componente de
interoperabilidad deberá ser objeto del procedimiento de evaluación de la conformidad y de la
idoneidad para el uso indicado en la ETI de que se trate, e ir acompañado del certificado
correspondiente. No obstante, la ETI VAG 2013 exime de la necesidad de aportar dichos
certificados en unos períodos transitorios concretos y bajo ciertas condiciones. La Recomendación

3
Decisión de la Comisión de 9 de noviembre de 2010 sobre los módulos para los procedimientos de evaluación de la

conformidad, idoneidad para el uso y verificación CE que deben utilizarse en las especificaciones técnicas de
interoperabilidad adoptadas en virtud de la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
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Técnica 3/2017 sobre la autorización de entrada en servicio de vehículos no conformes con las ETI
de material rodante y la utilización de componentes de interoperabilidad no certificados, publicada
por la AESF, recoge los supuestos excepcionalmente permitidos.

6.3 PRIMERA AUTORIZACIÓN DE ENTRADA EN SERVICIO DE UN TIPO O
VEHÍCULO NUEVO

Para obtener una primera autorización de entrada en servicio de un vehículo o tipo de vehículo
nuevo, se habrá de cumplir, en todo caso y de forma obligatoria, el núcleo de la ETI VAG 2013
(capítulos 4,5 y 6), teniendo en cuenta las consideraciones sobre los requisitos específicos que se
fijan en función de la red y ancho/s por donde se pretenda circular. El cumplimiento de estos
requisitos deberá quedar evidenciado en los certificados CE, emitidos tras superar los procesos de
verificación según los módulos de evaluación que vienen indicados en los apartados 6.1 y 6.2 de la
ETI.

Adicionalmente, y de forma voluntaria, el solicitante de la autorización del vagón podrá cumplir
con el apartado 7.1.2 y, de manera complementaria al mismo, con el anexo C de dicha ETI.

6.4. AUTORIZACIONES ADICIONALES

Aquellos vagones que, disponiendo de una autorización en un Estado miembro, requieran de una
autorización adicional para circular por la RFIG, deberán cumplir una serie de requisitos en función
de qué normativa se haya empleado en su anterior proceso de entrada en servicio. Es por ello que
se puede distinguir entre los siguientes escenarios:

 a) Vehículos conformes con las ETI

Los vehículos cuya entrada en servicio haya sido ya autorizada en otro Estado miembro de
la Unión Europea y sean conformes con las ETI pertinentes en el momento de su entrada
en servicio para un determinado ancho de vía, deberán reevaluar la conformidad con las
ETI con respecto a la red del Estado Miembro donde pretenden operar y los requisitos de
compatibilidad técnica y puntos abiertos de la normativa nacional teniendo en cuenta las
consideraciones descritas en el apartado 6.2 de esta guía.

En relación a lo anteriormente expuesto, es necesario resaltar que el hecho de que un
vagón disponga de un bogie con capacidad de cambio de ejes, no implica
automáticamente que haya sido validado para circular en ambos anchos. En aquellos
casos donde únicamente se haya verificado dicha capacidad de cambio de ejes mediante la
aplicación de la ficha UIC 430-1, adicionalmente se debe proceder a la validación de las
características aludidas en el apartado 6.2 de la presente guía para permitir autorizar su
circulación en todos los anchos incluidos en el área de uso objeto de su operación.
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En el caso de que el vagón cumpla con los requisitos establecidos en el punto 7.1.2 de la ETI
VAG 2013 para todos los anchos por los que pretendan circular y así figure en sus
correspondientes certificados CE, no será necesario obtener una autorización adicional
para circular en la RFIG.

Es de destacar que no pueden acogerse a este punto aquellas unidades equipadas con ejes
de ancho variable, tal y como se recoge en dicho punto 7.1.2.

 b) Vehículos NO conformes con las ETI

En el supuesto de que el vehículo no sea conforme con las ETI vigentes en el momento de
la puesta en servicio, se recopilará la documentación técnica y operativa conforme al
artículo 20 de la Orden FOM/167/2015. El listado de la normativa a cumplir estará
disponible en la base de datos del Documento de Referencia (RDD), donde figuran las
normas nacionales de aplicación en cada Estado. En cualquier caso, se recuerda lo indicado
en el apartado 2, en el sentido de que en el caso de España, para el caso del subsistema
material rodante – vagones de mercancías, la citada limpieza de normas ya se ha llevado a
cabo y los requisitos técnicos y funcionales recogidos anteriormente en la Especificación
Técnica de Homologación de Material Rodante Ferroviario – Vagones (ETH Vagones) se han
incluido en la ETI VAG 2013 para aquellas características identificadas como compatibilidad
técnica con la red.

Para aquellos vagones autorizados dentro del régimen RIV, es de aplicación lo establecido
en el artículo 13.2 de la Orden FOM 167/2015. Para ello, el vagón debe estar registrado
como RIV en el registro de vehículos del país de origen, indicando los anchos para los que
está autorizado inicialmente.

6.5. AUTORIZACIÓN DE UN VEHÍCULO DE CONFORMIDAD CON EL TIPO
YA AUTORIZADO (COMO CONTINUACIÓN DE SERIE)

Según se recoge en el artículo 9 del Reglamento (UE) nº 321/2013:

“La declaración de verificación y/o conformidad con el tipo de un vehículo nuevo establecida
de acuerdo con la Decisión 2006/861/CE se considerará válida hasta el final de un período
transitorio de tres años desde la entrada en vigor del presente Reglamento”.

Es decir, no se admiten actualmente declaraciones de verificación y/o conformidad con el tipo
establecidas de acuerdo con la anterior ETI VAG 2006 (Decisión 2006/861/CE y posteriores
modificaciones), ya que el período transitorio mencionado en el párrafo anterior concluyó el 13 de
abril de 2016, siendo la ETI VAG 2013 de aplicación a todo vagón de mercancías nuevo del sistema
ferroviario de la UE.

Asimismo, el anterior párrafo también es de aplicación cuando se produzcan ampliaciones del
número de unidades afectadas en aquellos expedientes de modificación abiertos que hubiesen
requerido la reevaluación de características ETH, siendo, por tanto, necesario reevaluar las
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características afectadas por la modificación para dichas nuevas unidades frente a la ETI VAG 2013
tanto a nivel de tipo (módulo SB ó SH1) como en las posteriores implantaciones (módulos, SF, SD ó
SH1), salvo casos excepcionalmente justificados.

6.6. MODIFICACIONES DE UN VEHÍCULO YA AUTORIZADO O DE UN
TIPO

Los vagones de mercancías actualmente existentes también deberán cumplir la ETI VAG 2013
cuando sean renovados o rehabilitados, de conformidad con el artículo 20 de la Directiva
2008/57/CE y el propio Reglamento de aprobación de la ETI. Sólo es necesaria una nueva
evaluación respecto a los requisitos de la presente ETI para aquellos parámetros básicos de esta
ETI cuyas prestaciones resulten afectadas por una modificación o modificaciones. El proceso de
modificación de vehículos ferroviarios se encuentra detallado en la Guía sobre el contenido del
expediente de modificación de un vehículo ferroviario O-02.02-02-GU-01 publicada por la AESF.

La reevaluación de características deberá contar con sus correspondientes certificados de
evaluación intermedia (DVI), los cuales deberán sustentarse en los módulos de evaluación de la
conformidad permitidos en el capítulo 6 de la ETI VAG 2013.

Para obtener la aprobación de la AESF para modificaciones que se realicen sobre vehículos cuya
primera autorización haya sido otorgada por un Estado miembro que no sea España, la
documentación inicial deberá contar con la conformidad con la modificación de dicho Estado
miembro. Por otro lado, en el caso de que la modificación implique una nueva evaluación de
características conforme a la ETI con su correspondiente certificación, ésta también deberá
presentarse y deberá estar correctamente respaldada en su registro del vehículo tipo en el ERATV.

Para el caso particular de un vehículo que necesite ser modificado para poder circular en un área
de uso de la RFIG con un ancho diferente al de la autorización inicial, se deberán realizar las
modificaciones en primer lugar y, a continuación, solicitar una autorización adicional. Esto es
aplicable para los siguientes casos:

 Vagones modificados no TEN.

 Vagones TEN en los que a consecuencia de la modificación se solicite una ampliación de

área de uso que implique circular por un ancho diferente que no se haya autorizado

previamente, mediante el cumplimiento de los requisitos aplicables referidos en el

apartado 6.2 de la presente Guía.

Para los dos casos anteriores, el expediente finalizará con la expedición de una autorización de
entrada en servicio complementaria a la autorización inicial por parte de la AESF donde se
identificará la nueva área de uso. A continuación, el solicitante deberá ser quien actualice los
datos del vehículo en el Registro de Vehículos del Estado miembro que otorgó la primera
autorización.

Excepcionalmente, para aquellos vehículos no conformes con las ETI y cuando no sea viable el
cumplimiento de los requisitos de la misma, tal y como recoge la Guía O-02.02-02-GU-01 de la
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AESF sobre modificaciones de vehículos en su apartado 6.4 g), se podrá aceptar la modificación si
es evidente que el parámetro afectado se ve mejorado en la dirección establecida por la ETI,
debiéndose indicar que la modificación constituye una mejora desde el punto de vista de la
interoperabilidad.

6.7. CUMPLIMIENTO DEL REQUISITO DE COMPORTAMIENTO
DINÁMICO

La cláusula 4.2.3.5.2 de la ETI VAG 2013 admite que el comportamiento dinámico se verifique bien
a nivel de subsistema según su apartado 6.2.2.3 o bien a nivel de componente según su apartado
6.1.2.1.

En el caso de que el solicitante opte por la demostración a nivel de subsistema, podrá elegir entre:

1. la realización de ensayos en vía según la norma EN 14363; o

2. de simulaciones según la EN 15827 bajo las condiciones indicadas en el apartado 6.2.2.3.

Por otra parte, si decide realizar la evaluación del requisito a nivel de componente únicamente se
permitirá en dos casos:

1. cuando sean órganos de rodadura establecidos o de diseño convencional que se

encuentren listados en la cláusula 6.1.2.1 y definidos en la norma EN 16235;

2. o, cuando sean normalizados, conforme al punto 2 del documento técnico

ERA/TD/2013/01/INT, versión 1.0 de 11.2.2013, publicado en la página web de la Agencia

Ferroviaria Europea (http://www.era.europa.eu).

El siguiente esquema recoge las diferentes casuísticas permitidas por la ETI VAG 2013:

Se recuerda que los requisitos de comportamiento dinámico y de diseño estructural del bastidor
del bogie son independientes y que este último se deberá verificar teniendo en cuenta las

Comportamiento dinámico

(4.2.3.5.2)

Nivel de subsistema
(6.2.2.3)

Ensayos en línea

(EN 14363, Ap. 1
ERA/TD/2013/01/INT)

Simulaciones

(EN 15827)

Nivel de componente
(6.1.2.1)

Órganos de rodadura
normalizados

(Ap. 2
ERA/TD/2013/01/INT)

Órganos de rodadura
establecidos o de diseño

convencional

(EN 16235)
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indicaciones del punto 6.8 de esta Guía extraídas de la Recomendación Técnica de la Agencia
Ferroviaria de la Unión Europea ERA/AD V/201 7-24.

 6.7.1. Exención de ensayos de dinámica

Para la evaluación del requisito de dinámica, tanto si se realiza a nivel de subsistema como de
componente, la ETI VAG 2013 a través de sus apartados 6.2.2.3 y 6.1.2.1 y de las normas a las que
hacen referencia, permite la posibilidad de no ejecutar ensayos siempre que se cumplan ciertas
condiciones y límites.

Para justificar la exención de ensayos en vagones equipados con órganos de rodadura
establecidos o de diseño convencional, el solicitante deberá demostrar que, tanto el órgano de
rodadura que se pretende incorporar como la caja del vehículo, se encuentran dentro de los
límites indicados en el apartado 6 de la norma EN 16235.

Por otro lado, aquellos vagones equipados con órganos de rodadura normalizados conforme al
punto 2.1 del documento técnico ERA/TD/2013/01/INT versión 1.0 de 11.2.2013, también podrán
solicitar la exención de ensayos si cumplen las condiciones de los puntos 2.2 y 2.3 del citado
documento.

Los requisitos que se han de cumplir para la exención de ensayos a nivel de subsistema quedan
fuera del alcance de esta Guía por lo que se recomienda al solicitante la consulta de la norma EN
14363.

6.8. CUMPLIMIENTO DEL REQUISITO DE DISEÑO ESTRUCTURAL DEL
BOGIE

El requisito del diseño estructural del bogie se encuentra definido en la cláusula 4.2.3.6.1 de la ETI
VAG 2013, la cual permite verificar su cumplimiento bien a nivel de subsistema o bien a nivel de
componente de interoperabilidad exigiendo en ambos casos la conformidad con el apartado 6.2
de la EN 13749:2011.

Es conveniente destacar que dicha norma EN, recoge un procedimiento general, así como un
procedimiento simplificado para realizar el proceso de validación y que este último se podría
emplear, a criterio del NoBo, en el caso de bogies certificados como componentes de
interoperabilidad conforme al anexo Y de la anterior ETI VAG5 en los cuales la estructura del
bastidor haya sido nada o muy ligeramente modificada y siempre que se disponga de datos sobre
su operación y mantenimiento.

4 Technical Advice ERA/AD V/201 7-2 of the European Union Agency for the European Commission regarding
Interoperability Constituent — ‘running gear’ - structural design of bogie frame.

5
DECISIÓN DE LA COMISIÓN de 28 de julio de 2006 sobre la especificación técnica de interoperabilidad referente al

subsistema «material rodante- vagones de mercancías» del sistema ferroviario transeuropeo convencional




