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RECOMENDACION TECNICA 1/2017 DE LA AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA
SOBRE LA DISTANCIA DE CARAS INTERNAS DE RUEDAS DE VEHICULOS DE ANCHO METRICO.

A.OBIJETO

El objeto de la presente recomendacion es establecer una cota maxima [ama] para la
distancia entre caras internas de ruedas que evite un rozamiento indeseable al paso por
la punta del corazén de los cruzamientos de los desvios (extremo derecho de la cota N ¢
definida en la ilustracién 1) en los tramos de via de la Red Ferroviaria de Interés General
(RFIG) de ancho métrico, con excepcion de la linea Cercedilla-Cotos. .
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Omax: distancia mdxima entre caras internas de ruedas
bmax: €Spesor maximo de la pestafia de la rueda
Ny cota de proteccion de la punta del corazén del cruzamiento del desvio
llustracion 1: Zona de desgaste indeseable de la punta del corazon y cotas implicadas

Las medidas propuestas van dirigidas a todo el material rodante existente que pudiera
tener una distancia entre caras internas [a] superior a 927 mm, y en especial, al material
rodante auxiliar que se vaya a construir y que disponga de ejes montados.

B. ANTECEDENTES

1. La Norma Basica de Seguridad del Material (NBSM), aprobada en mayo de 2002°,
contempla una amplia horquilla de valores (entre 922 y 932 mm, en funcién de los
tipos de vehiculos) para el parametro de distancia maxima entre caras internas
[amax] para poder dar cabida a la amplia gama de vehiculos existentes en el parque de
vehiculos de la extinta FEVE.

* publicada en el BOE de 26 de noviembre de 2015, mediante la “Resolucion de 5 de noviembre de 2015, de la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que se publican la Especificacién Técnica de material rodante de ancho métrico y
la Norma Bdsica de Seguridad del Material”.
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La experiencia recogida en tareas de mantenimiento de la infraestructura muestra
gue en los cruzamientos de los desvios se producen desgastes excesivos motivados
por la inadecuacién de este parametro [amax] con respecto a la cota de proteccién de
la punta del corazén de los aparatos de via.

2. la cota de protecciéon de la punta del corazén de los aparatos de via [Npy] es
definida en el apartado 5.3.3.1.3.1 de la norma UNE-EN 13232-9:2007+A1:2012
“Aplicaciones ferroviarias. Via. Aparatos de via. Parte 9: Configuracion”. De acuerdo a
ese apartado de la norma UNE, debe verificarse que:

[Npcf] 2 [amax] + [bmax]

Donde [bmas] es el espesor de pestafia maximo.

3. Para ancho métrico, la cota [N,] se recoge en la Norma NFI Via 001 de FEVE y en el
procedimiento ADIF-PE301-001-VIA-03, que establecen, para desvios tipo A y B, un
valor nominal [Nyl = 961 mm con tolerancia minima de -2 mm.

Por tanto, la situacidon limite antes de un contacto indeseable de la rueda con la
punta del corazén acontece para [Nyl = 959 mm, que considerando un espesor de
pestafia [bma] de 32 mm (el maximo admitido por la norma) supone una distancia
maxima admisible entre caras internas [0mqx] de 927 mm.

Teniendo en cuenta que la norma NBSM permite valores de [a] entre 922 y 932 mm,
estaria admitiendo vehiculos que podrian suponer un desgaste acelerado de los
desvios (aquellos cuyo valor [a] estuviera entre 927 y 932).

4. La Especificacién Técnica de Material Rodante de ancho métrico (ETM), aprobada en
diciembre de 20122, establecié las oportunas correcciones ajustando este parametro
[a] a un valor nominal de 924 mm con unas tolerancias de +1 mm y -2 mm,
solucionando el problema para el material de nueva construccion o para los vehiculos
modificados cuya rodadura se viese ajustada a los nuevos umbrales.

5. Sin embargo, la ETM es de aplicacion a locomotoras, unidades autopropulsadas,
coches y vagones, excluyendo expresamente el material rodante auxiliar, para el cual
la NBSM de 2002 sigue siendo la normativa de referencia en tanto no se efectue su
actualizacion.

2 publicada en el BOE de 26 de noviembre de 2015, mediante la “Resolucion de 5 de noviembre de 2015, de la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que se publican la Especificacién Técnica de material rodante de ancho métrico y
la Norma Bdsica de Seguridad del Material”.
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Por tanto, parece oportuno establecer recomendaciones para el material auxiliar,
siendo por consiguiente el principal destinatario al que va dirigida la presente
recomendacion.

El esquema siguiente resume el contexto sobre la distancia entre caras internas:
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llustracion 2: Contexto Técnico-Normativo RAM sobre la distancia entre caras internas [a]

Por todo ello, la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, en virtud de sus competencias
establecidas en el articulo 9 de su Estatuto, aprobado por Real Decreto 1072/2014, de 19
de diciembre, emite la siguiente RECOMENDACION:

Primero: Mantenimiento de los vehiculos ya autorizados

La compatibilidad al paso por la punta del corazén de los cruzamientos de los desvios de
aquellos vehiculos que, cumpliendo las especificaciones de la NBSM, tuvieran una
distancia entre caras internas de ruedas superior a 927 mm, se garantizaria siempre que
se controle que el espesor de pestafia [b], sumado a la distancia entre caras internas de
ruedas [a], no sea mayor que la minima cota de proteccion de la punta del corazén
[Npcf] de 959 mm.

Esto supone, por ejemplo, que un vehiculo cuya distancia entre caras internas sea de 930
mm (valor maximo admitido por la NBSM para material auxiliar), deberia disponer de un
espesor maximo de las pestafias de 959-930 = 29 mm. Este valor queda por encima del
minimo espesor de pestafia admisible, que es de 30-7 = 23 mm.
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Para otras distancias entre caras internas [a], en el cuadro 1 se indica el espesor maximo
de pestafia admisible [bagmisine] de modo que se respete la minima cota de proteccidn
admisible de la punta del corazén de 959 mm.

Distancia entre caras
internas [a] (mm)

Maximo espesor de pestafia
admisible [bagmisibie] (MmM)

[0] + [badmisfble] ( mm )

927 32 959
928 31 959
929 30 959
930 29 959

Cuadro 1: Medidas correctoras de reduccion del mdaximo espesor de pestafia (bm.,) en mm

Segundo: Diseiio de nuevos vehiculos considerados como material rodante

auxiliar

Partiendo de las formulas y las cotas anteriormente expuestas, el material rodante
auxiliar de nueva construccion deberia tener una distancia maxima entre caras internas
[amax] establecida de acuerdo a la norma ETM aprobada en 2012, o bien, al menos un
valor igual o inferior a 927 mm. Esta condicién se deberia cumplir para aquellos vehiculos

que dispongan de ejes montados.

Madrid,

de mayo de 2017
EL DIRECTOR DE LA AGENCIA ESTATAL DE
SEGURIDAD FERRO

Diez Arroyo
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